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9�UVLR� ��1P� ��N��� ���O�� =)�OLVW�RI�O�EULFD�WV ��PP�

���7�������62 PD[������� �≈�254 ≈��12.5 7(�0���� IURP����

12�TX�3420�SO max.�3,400 �≈�268 ≈��13.5 7(�0���� IURP����
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)HDWX�HV���)X�FWL��
▪����X�RPD�LF��UD�VPLVVLR��V�V��P�IRU�K�D���GX���VS�FLDO���KLFO�V�D�G�DSSOLFD�LR�V

▪���3U�9LVLR��*36�GUL�L���V�UD�����

▪���1�Z�VRI�ZDU��IX�F�LR�V�IRU���KD�F�G�FRPIRU��

▪���2S�LR�DO�FOX�FK�G�S��G����372�D�G��P�U���F��V���UL���SXPS�D�DLODEO�

6�D�GD�G��D�L���L����D�

���� ����� ���� ���� 5.94 4.57 3.53 ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ���� 2.64 2.04
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7�D������LW����WD�GH��

�XW�PDWLF�7�D�VPLVVL���6�VWHP

9�UVLR� ��1P� ��N�� ���O�� =)�OLVW�RI�O�EULFD�WV �PP�

���7�������62 PD[������� �≈�333 ≈��22.5 7(�0���� IURP����

12�TX�3421�SO max.�3,400� ≈�359 ≈��23.5 7(�0���� IURP����

���7UD�VPLVVLR��

W�S��
,�S�W�WRUT��

��L��W��
ZLW�R�W�D�[LOLDUL�V

Oil�capacity�for�initial��ll
Z�R���DW��[F�D���U

2LO��UDG� /���W���/�

)HDWX�HV���)X�FWL��
▪����X�RPD�LF��UD�VPLVVLR��V�V��P�IRU�K�D���GX���VS�FLDO���KLFO�V�D�G�DSSOLFD�LR�V

▪���3U�9LVLR��*36�GUL�L���V�UD����

▪���1�Z�VRI�ZDU��IX�F�LR�V�IRU���KD�F�G�FRPIRU��

▪���2S�LR�DO�FOX�FK�G�S��G����372�D�G��P�U���F��V���UL���SXPS�D�DLODEO�

▪���ZF-Intarder�with�up�to�4,000�Nm/600�kW�braking�torque/power�is�fully�integrated�as��

▪���wear-free�auxiliary�brake
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7�D�������DPLF3H�I��P

�XW�PDWLF�7�D�VPLVVL���6�VWHP

)HDWX�HV���)X�FWL��
▪���1�Z�V�DU�L���PRGXO��IRU�FKDOO���L���VL�XD�LR�V�

▪���Multidisk�clutch�for�mobile�cranes�with�up�to�5�axles�and�3,000�Nm�engine�torque

▪����R�V�D���RLO�FRROL���SU�����V�R��UK�D�L���D�G�V�D�GV�LOO

▪������DPLF3�UIRUP���DEO�V�Z�DU�IU���D�G�GXUDEO��PD��X��UL��

▪���0D[LPXP�D�DLODELOL���RI���KLFO�V�R��FR�V�UXF�LR��VL��

▪���Customers�bene�t�from�greater�e�ciency�and�lower�maintenance�costs�
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7�D�������DPLF3H�I��P���LW����WD�GH��

�XW�PDWLF�7�D�VPLVVL���6�VWHP

)HDWX�HV���)X�FWL��
▪���1�Z�V�DU�L���PRGXO��IRU�FKDOO���L���VL�XD�LR�V�

▪���Multidisk�clutch�for�mobile�cranes�with�up�to�5�axles�and�3,000�Nm�engine�torque

▪����R�V�D���RLO�FRROL���SU�����V�R��UK�D�L���D�G�V�D�GV�LOO

▪������DPLF3�UIRUP���DEO�V�Z�DU�IU���D�G�GXUDEO��PD��X��UL��

▪���0D[LPXP�D�DLODELOL���RI���KLFO�V�R��FR�V�UXF�LR��VL��

▪���Customers�bene�t�from�greater�e�ciency�and�lower�maintenance�costs�
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�XW�PDWLF�7�D�VPLVVL���6�VWHP

6�D�GD�G��D�L���L����D�

���� ����� ���� ���� 5.94 4.57 3.53 ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ���� 2.64 2.04
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)HDWX�HV���)X�FWL��
▪���Combination�of�the�TraXon�system�with�upstream�torque�converter�clutch�(TCC)�

▪����X�RPD�LF��UD�VPLVVLR��V�V��P�D�G�V�DU�L���PRGXO��IRU�VS�FLDO�DSSOLFD�LR�V�D�G�K�D����RRGV��UD�VSRU��UV

▪���Lock-up�of�torque�converter�at�driving�speed�thereby�shifting�without�loss

▪���Common�on-site�control�unit�for�Intarder�and�TraXon�Torque�module

▪����OX�FK�VOLS�FR��URO�D�G�FOX�FK�SUR��F�LR��

▪���2S�LR�DO�FOX�FK�G�S��G����372�D�G��P�U���F��V���UL���SXPS�D�DLODEO�

▪���3U�9LVLR��*36�GUL�L���V�UD����
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7�D����7��TXH���LW����WD�GH��

�XW�PDWLF�7�D�VPLVVL���6�VWHP

���� ����� ���� ���� 5.94 4.57 3.53 ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����� ���� 2.64 2.04

� � � � � � � � � �� �� �� 5� 5� 5� 5�

)HDWX�HV���)X�FWL��
▪���Combination�of�the�TraXon�system�with�upstream�torque�converter�clutch�(TCC)�

▪����X�RPD�LF��UD�VPLVVLR��V�V��P�D�G�V�DU�L���PRGXO��IRU�VS�FLDO�DSSOLFD�LR�V�D�G�K�D����RRGV��UD�VSRU��UV

▪���Lock-up�of�torque�converter�at�driving�speed�thereby�shifting�without�loss

▪���Common�on-site�control�unit�for�Intarder�and�TraXon�Torque�module

▪����OX�FK�VOLS�FR��URO�D�G�FOX�FK�SUR��F�LR���

▪���2S�LR�DO�FOX�FK�G�S��G����372�D�G��P�U���F��V���UL���SXPS�D�DLODEO�

▪���3U�9LVLR��*36�GUL�L���V�UD����

▪���ZF-Intarder�with�up�to�4,000�Nm/600�kW�braking�torque/power�is�fully�integrated��

▪���as�wear-free�auxiliary�brake
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)HDWX�HV���)X�FWL��
▪���Engine-dependent�PTO�for�auxiliary�power�units�with�high�torque,�such�as�concrete�pumps,�����

▪���mobile�cranes,��re-�ghting�vehicles,�and�many�more�

▪���Installed�like�a�‘sandwich‘�between�the�engine�and�the�transmission�(SAE�interface)

▪���628�kW/3,000�Nm�on�transmission�output
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