
Leistungsstark und 
flexibel
Stirnradgetriebe 
ZF-Highspeed



Mit Hochgeschwindigkeit  
in die Zukunft

Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit für 
Züge steigt stetig und somit auch die Anforderun-
gen an moderne Zugantriebe hinsichtlich Sicherheit, 
Komfort und Wirtschaftlichkeit. Oberhalb einer Rei-
segeschwindigkeit von 250 Kilometer pro Stunde ist die 
Beanspruchung an das Material extrem hoch. Speziell 
für diesen Betrieb ist das neue Hochgeschwindigkeits-
getriebe  
geeignet. Mehr noch: Die Neuentwicklung ist bereits 
für zukünftige Zuggenerationen ausgelegt. Ein modu-
lares Baukastenprinzip, das flexibel an Kundenbedin-
gungen angepasst werden kann, macht dies möglich.  

Auch hier setzt der Technologieführer ZF die Maß-
stäbe. Mit dem Aluminiumgehäuse des einstufigen 
Getriebes lassen sich drei unterschiedliche Gangabstu-
fungen realisieren. Zeitgleich bietet es Flexibilität und 
Kostenvorteile. Die fortschrittliche Zahnradtechnologie 
mit höherer Belastungsfähigkeit und geräuschoptimi-
erter Bauweise, kombiniert mit der neuen, verbessert-
en Labyrinthdichtung, rundet das Profil dieses leis-
tungsstarken Getriebes ab. 

Hochgeschwindigkeit, Flexibilität, Zuverlässigkeit, Komfort, 

Wirtschaft-lichkeit und Sicherheit – das sind die wesentlichen  

Eigenschaften des neuen ZF-Highspeed-Getriebes für  

Hochgeschwindigkeitszüge. 

Ein Gehäuse für viele Getriebevarianten 
Der Vorteil dieses Ansatzes: Bahnbetreiber können mit 
einem Getriebetyp unterschiedliche Achsabstände und 
Übersetzungen in ihrem Fuhrpark abdecken. Denn 
sämtliche Getriebevarianten für Höchstgeschwindig-
keiten von 250 bis zu 600 Kilometern pro Stunde lassen 
sich in demselben Gehäuse realisieren.  
Gleichzeitig kann durch dieses Baukastenprinzip das 
Getriebe schneller an spezielle Kundenanwendungen 
angepasst werden und einsatzbereite Prototypen ste-
hen schnell zur Verfügung. 

Belastungsfähig und wirtschaftlich
Bei der Entwicklung des neuen Getriebes wurde 
großen Wert auf Komfort und Wirtschaftlichkeit ge-
legt: Die präzise Zahnradtechnologie sorgt für einen 
besonders geräuscharmen Betrieb, auch bei sehr 
hohen Geschwindigkeiten. Moderne Fertigungstech-
nologien steigern die Belastungsfähigkeit der einzelnen 
Komponenten, sodass trotz hoher Beanspruchung die 
vorgeschriebenen Wartungszyklen eingehalten werden.

 
ZF-Highspeed CRH380 ist bereits mit knapp 

10,000 
Einheiten erfolgreich im Einsatz



Highspeed CRH380 Highspeed KDZ7-250 Highspeed CW350D

CRH380 KDZ7-250 CW350D

Eingangsdrehmoment [Nm] 3.100 2.215 3.179

Übersetzung i = 2,42 i = 3,59 i = 2,52

Mittenabstand [mm] 380 370 382

Gewicht ca. [kg] 327 315 320

Max. Geschwindigkeit [km/h] 380 275 380

Max. Betriebsgeschwindigkeit [km/h] 350 250 350

Highlights 

•	 Einstufiges Getriebe
•	 Robustes Aluminiumgehäuse
•	 Neue verbesserte Labyrinth-Technik
•	 Lagertemperatursensor optional
•	 Beschleunigungssensor optional
•	 Optimierter Ölhaushalt
•	 Niedrige Lagertemperatur
•	 Hocheffizient
•	 Niedrige Geräuschemission
•	 Optimiertes Getriebegewicht
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ZF Group
Industrietechnik 
Marine & Sonder-Antriebstechnik 
Ehlersstr. 50 
88046 Friedrichshafen / Germany
Phone   +49 7541 77-3610
Fax	 +49 7541 77-903610
rail@zf.com

Mehr Information erhalten Sie unter:

www.zf.com/bahn


