2

lhr Vorteil

Hohes Vertrauen in lhre Werkstatt

Mit dem Einsatz des Shocktesters 300 AFD (Achlast-
abhangige Fahrwerk Diagnose) bieten Sie lhren Kunden ein
Sicherheits-Service-Paket, das lhnen viele Vorteile und
Mehrumsatz bringt:

Mit dem Test

= haben Sie jederzeit einen Dateniiberblick Uber das
jeweilige Kundenauto,

bieten Sie einen guten Service,

erreichen Sie ein verbessertes Prifergebnis durch die
zusatzliche Sichtpriifung,

Uberflur

Unterflur

» erhohen Sie lhren Umsatz mit dem Sicherheits-Check
durch Mehrverkauf an Reifen, Bremsen, Kiihlsystem-
teilen, Auspuffanlagen, etc.,

= steigern Sie die Qualifizierung lhrer Werkstatt gegen-
tiber dem Kunden, der sich gut beraten und betreut
fihlt.

Das ist Kundenbindung und Kundenneugewinnung, mit
denen sich lhre Werkstatt gegenlber dem Wettbewerb
profilieren wird.
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Vorwort

StoBdampfer sind nicht nur fiir den Fahrkomfort, son-

dern vor allen Dingen auch fiir die Fahrsicherheit von

groBter Bedeutung.

Gut funktionierende StoBdampfer sorgen entscheidend

fr die

= notwendige, erforderliche Bodenhaftung der Réader
und

= die optimale Stabilitit des Fahrzeugaufbaus, was
besonders in Grenzsituationen von ausschlagge-
bender Bedeutung ist.

Mit dem Shocktester wird das Dampfungsverhalten des

gesamten Fahrwerks gemessen und in einem Priifpro-

tokoll aufgezeigt.

Es wird dabei der Ist-Zustand erfaBt, weshalb aber auf
eine Sichtkontrolle durch den Werkstattfachmann kei-
nesfalls verzichtet werden kann.

Dies ist bei anderen Diagnose-Untersuchungen auch
ublich: Besonders bei alteren oder bei Fahrzeugen mit
hohen Km-Laufleistungen kénnen auch im Umfeld der
StoBdampfer (Stabilisatoren, Achsgelenke, ...) Ver-
schleiBerscheinungen vorliegen, die sich auf das
Testergebnis auswirken.

Mit dem Shocktester ist es mdglich, in wenigen Minuten,
die im Fahrzeug eingebauten StoBdampfer mit einer
Genauigkeit zu priifen, die in jedem Fall den Belangen
der Fahrsicherheit gerecht wird.

Der Aufbau und die Bedienung darf nur von einem
Fachmann oder einer von uns ausgebildeten / unterwie-
senen Person durchgefiihrt werden.

Mit dem ,,CE"-Zeichen wird bestétigt, daB alle verwen-
deten Bauteile die fiir Europa geltenden Normen und
Sicherheitsvorschriften erfiillen.



Verpackung und Lieferumfang

Verpackung:

Der Shocktester wird als komplette Einheit, auf Holzpaletten verpackt, geliefert.
Die Verpackung ist nach den giiltigen Richtlinien zu entsorgen.

Lieferumfang:

Uberflurausfiihrung Menge Nachbestell-Nr.
=  Baustein 1, geteilte Mechanik, links-rechts 1

=  Baustein 3, Bedienpult 1

w»  Schlissel fir Schaltschrankttire 1

»  Auffahrrampen incl. Verlangerungskeile 4

=»  Kalibrierdorne 2

=»  Betriebsanleitung 1

=»  Diagrammrollen 2 10 4200 081 805

(8er Paket)

»  Schutzschlauch 1,5m lang 1

»  Kleinteile zur Montage 30

Unterflurausfiihrung Menge Nachbestell-Nr.
=  Baustein 1, geteilte Mechanik, links-rechts 1

=»  Baustein 3, Bedienpult 1

w»  Schlissel fir Schaltschrank-Ture 1

=»  Kalibrierdorne 2

=»  Betriebsanleitung 1

=»  Diagrammrollen 2 10 4200 081 805

(8er Paket)
»  Kleinteile zur Montage 20

MuB aus Platzgriinden der Baustein 3 weiter als 2 m vom Baustein 1 aufgestellt werden, kann ein Verbindungs-
kabel-Set X1 .... X4 bis zu einer max. Ladnge von 10 m nachbestellt werden (Ersatzteileliste Seite 31).



Aufbau, Skizzen und MaBe (alle MaBangaben in mm)

Uberflurausfiihrung
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Aufbau und Funktion

Der Shocktester ist ein hochwertiges Diagnose-Gerét,
um die Leistung des Fahrwerks zu priifen.

Bei seiner Entwicklung wurde besonderer Wert auf die
Leichtgangigkeit der mechanischen Schwingeinrichtun-
gen, die hohe Bedienerfreundlichkeit und Wartungs-
freiheit gelegt.

Damit so ein hochsensibles Diagnose-Gerét auch richtig
funktionieren kann, sind bei dessen Installation und
Einsatz einige wesentliche Voraussetzungen zu beach-
ten:

» Der Shocktester darf nur in geschlossenen
Rdumen aufgebaut werden. Wird der Shocktester
im Freien installiert, erlischt die Gewabhr.

» Der Shocktester muB waagrecht und plan aufge-
baut werden.

= Das Fahrzeug darf nicht schrdg und auBermittig auf
den Radaufstandsplatten stehen.

Handbremse muB geldst sein

Schaltgetriebe:
Automatik:

Leerlaufstellung
Neutralstellung

»  |otor aus

= Fahrzeug leer oder beladen, bzw. mit oder ohne
Fahrer beeinflussen das MeBergebnis nicht.
Der Reifendruck ist nach den Vorschriften einzu-
halten (Minder-Reifendriicke sind optisch nicht
erkennbar).

= Die Prifungen sollten maoglichst bei Umgebungs-
temperaturen zwischen +10°C und +40°C durchge-
fiihrt werden.

=» Die StoBddmpfer sollten eine Betriebstemperatur
von +20°C oder mehr haben. Erwdrmung zum
Beispiel durch eine Probefahrt.

Das Priifverfahren erfolgt nach dem Resonanzprinzip
mit Wegmessung.

Jedes Rad wird einzeln geprft.

Gemessen wird die Schwingung der ungefederten Rad-
massen. Die Radmasse wird durch einen Elektromotor
(Uber Excenter/Feder) in Schwingungen versetzt.

Diese Schwingungen werden mit den im Rechner abge-
speicherten achslastabhdngigen Grenzwerten vergli-
chen.

Sie weisen die Mindestleistung des Fahrwerks fiir ein
noch sicheres Fahrverhalten aus.

Die MeBwerte sind jederzeit reproduzierbar.
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Technische Daten

Unterflur/Uberflur

Spannung der elektrischen Einrichtung
Schutzklasse bei geschlossenem Bedienpult
Leistungsbedarf
Kabel
Absicherung
Erregerdrehzahl max.
Erregerfrequenz
Erregerhub am Exzenter
Radlast min
max.
Prifbreite  min.
max.
Reifendurchmesser max. bei normalem Reifendruck
MaBe:
Baustein 1
Baustein 3
Gewicht:
Baustein 1
Baustein 3
Fundamentwanne
Auffahrrampen 4 Stiick

Larmemission

400 (380) V 50 Hz (TN-S-Netz)
|P54

1,6 KW

5 x2,5 mm?

16 A

890 U/min

15 Hz

16 mm

60 kg

750 kg

800 mm

2100 mm

750 mm

Lange / Breite / Hohe
550 x 2370 x 280 mm
520 x 600 x 1000 mm

350 kg
53 kg

93 kg
256 kg
<70 dBA



Aufbau
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Uberflur

Aufbau des Shocktesters am vorgesehenen Platz

Die beiden Bauhalften der Mechanik sind mit "links" und
‘rechts" gekennzeichnet, da sie nicht seitenverkehrt auf-
gebaut werden dirfen:

Auffahrrichtung beachten, d. h. der Baustein 3 (Bedien-
pult) steht grundsatzlich links der Fahrtrichtung.

»

»

Zuerst die duBeren Abdeckbleche entfernen
Die beiden Mechanik-Bauhdlften zusammenstellen.

Mit zwei Schrauben M10 x 30 die Querstreben des
Grundrahmens zusammenschrauben.

Die Shocktester-Mechanik positionieren und mit 8
Schrauben M10 x 80 auf dem Werkstattboden
waagrecht, eben und verwindungsfrei befestigen,
um Fehimessungen zu vermeiden.

Nach dem Verlegen der AnschluBkabel und dem
Kalibrieren werden die Abdeckbleche aufgeschraubt und
die vier Auffahrrampen in die inneren Aussparungen der
Verkleidung eingehangt.

v Die mitgelieferten, verzinkten vier Verldnge-

rungskeile werden nur bei tiefergelegten Fahr-
zeugen mit Spoilern an den Auffahrrampen
angebracht, um Beschadigungen am Fahrzeug
zu vermeiden.

; Bei Dbreiteren Fahrzeugen (Spurbreite lber

1 700 mm Radmitte) mussen die Auffahrram-
pen in die duBeren Aussparungen eingehdngt
werden.
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Aufbau Uberflur

Verlegen der AnschluBkabel

Die Verbindungskabel X4 und X3 sind auf der rechten
Bauhélfte, die Kabel X1 und X2 sind auf der linken
Bauhélfte aufgerollt befestigt.

=»  Kabelbefestigungen beidseitig 10sen

=» Die beiden Kabel X4 und X3 von rechts (ber die
beiden Motoren nach links flihren und mit Kabel-
binder an den Motor-Transportdsen befestigen.
Die Kabel so verlegen, daB sie seitlich unterhalb
der Osen-Oberkante gebunden werden, um Be-
schdadigungen beim spéateren Aufschrauben des
mittleren Abdeckbleches zu vermeiden.

=» Die Schutzerde-Kabelverbindung (griin/gelb) zwi-
schen den beiden Grundrahmen herstellen.

=» Die AnschluBkabel X1 bis X4 sowie Erdungskabel
einzeln in die 5 Schnappschellen einstecken.

= Die Verbindungs-Kabel durch die Ausgangsbohrung
der linken Bauhélfte ziehen.

= Durch den mitgelieferten Schutzschlauch fiihren.

Das Ende des Schutzschlauches in der vorgesehe-
nen Halterung auf der Riickseite des Bausteins 3
fixieren und befestigen.

=» Die beiden Ultraschallgeber-Kabel X1 und X4 an
der Riickseite des Bausteins 3 in die entsprechend
gekennzeichneten Buchsen stecken und verschrau-
ben.
Das Schutzerde-Kabel mit der Ose auf dem Gewin-
debolzen neben den Steckbuchsen X1 - X4 befesti-
gen.
Die Verbindungen X2 und X3 diirfen zum jetzigen
Kalibriervorgang nicht angeschlossen werden.

» Das AnschluBkabel (Cekon-Stecker, 5polig-16 A)
am Stromnetz (TN-S-Netz) anschlieBen. Bei ande-
ren Systemen muB von einem Elektro-Fachmann
der entsprechende Stecker angeklemmt werden.

Der Kalibriervorgang ist auf den Seiten 20 bis 23
beschrieben.
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Einbau Unterflur

Vorbereitung der Fundament-Grube
(siehe Aufbau, Skizze, Male)

'STANDARDLANGE

[

- Dicke der Fundamentsohle
150-200 I 2370

- Stahimatte Q221
- Beton B25

Die Grube nach den MaBangaben aussparen.

»  Wannen-Aufstandsflache betonieren und ausharten
lassen.

Fundamentwanne einsetzen und ausrichten.

» Leerrohr, @ 70 mm, nach lhren Bediirfnissen fiir
den Kabelkanal anlegen.

» Die Hohlrdume um die Wanne und den Kabelkanal
mit Beton (B25) ausgieBen und aushdrten lassen.

Die Shocktester-Mechanik (Baustein 1) in die
Fundamentwanne einbauen

Die beiden Bauhalften der Mechanik sind mit "links" und
‘rechts" gekennzeichnet, da sie nicht seitenverkehrt ein-
gebaut werden diirfen:

Auffahrrichtung beachten, d. h. der Baustein 3 (Bedien-
pult) steht grundsatzlich links in Fahrtrichtung.

Fir das Einsetzen der Mechanik in die Fundament-
wanne bieten sich zwei Méglichkeiten:
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Einbau

Unterflur

Die Mechanikhalften auBerhalb der Grube vor-
montieren:

Beide Hélften zusammenfiigen und ausrichten

Mit zwei Schrauben M10x30 die Querstreben des
Grundrahmens zusammenschrauben

Die duBeren Winkelabdeckbleche entfernen

Traggurte (links und rechts) um die oberen
Schwingenlagerungen legen und festzurren.

Vor dem Anheben unbedingt das mittlere Abdeck-
blech zur Versteifung aufmontieren

Die gesamte Mechanik vorsichtig in die Funda-
mentwanne einlassen

Fir die weitere Vorgehensweise das mittlere
Abdeckblech entfernen

Die Mechanik in der Fundamentwanne ausrichten
und mit acht Schrauben (M10x30) auf die Quer-
streben waagrecht, eben und verwindungsfrei
festschrauben, um Fehlmessungen zu vermeiden

Die Mechanikhalften einzeln in die Fundament-
wanne einlassen (ohne Abb.):

Die duBeren Winkelabdeckbleche entfernen

Diese jeweils oben auf der Innenseite der linken
und rechten Bauhdlfte mit den kurzen Schenkeln
fest verschrauben.

Die Tragegurte auBen um die obere Schwingen-
lagerung und innen um das festgeschraubte
Abdeckblech mit einem Kantenschutz legen und
festzurren

Beide Bauhélften nacheinander vorsichtig in die
Fundamentwanne einlassen

Die aufgeschraubten Winkelbleche wieder entfernen
Mit zwei Schrauben M10x30 die Querstreben des
Grundrahmens zusammenschrauben

Die Mechanik in der Fundamentwanne ausrichten
und mit acht Schrauben (M10x30) auf die Quer-
streben waagrecht, eben und verwindungsfrei
festschrauben, um Fehlmessungen zu vermeiden

Nach dem Verlegen der AnschluBkabel (Seite 10)

und dem Kalibrieren (Seite 20 — 23) werden die
Abdeckbleche aufgeschraubt.



Einbau
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Unterflur

Verlegen der AnschluBikabel

Die Verbindungskabel X4 und X3 sind auf der rechten
Bauhélfte, die Kabel X1 und X2 sind auf der linken Bau-
halfte aufgerollt befestigt.

»

»

Kabelbefestigungen beidseitig 16sen

Die beiden Kabel X4 und X3 von rechts iber die
beiden Motore nach links fiihren und mit Kabelbin-
der an den Motor-Transportdsen befestigen.

Die Kabel so verlegen, daB sie seitlich unterhalb
der Osen-Oberkante gebunden werden, um
Beschadigungen beim spéateren Aufschrauben
des mittleren Abdeckbleches zu vermeiden.

Die Schutzerde-Kabelverbindung (griin/gelb) zwi-
schen den beiden Grundrahmen herstellen

Den Kabelbund X1 ... X4 ordnen

Von auBen durch den Kabelkanal einen flexiblen
Draht fiihren

Die Stecker der vier Kabel und das Schutzerde-
Kabel am gebogenen Drahthaken befestigen und
durch den Kabelkanal vorsichtig bis zum Baustein
3 (Bedienpult) ziehen.

Die AnschluBkabel X1 bis X4 sowie Erdungskabel
ginzeln in die 5 Schnappschellen einstecken.

Die beiden Ultraschallgeber-Kabel X1 und X4 an
der Riickseite des Baustein 3 in die entsprechend
gekennzeichneten Buchsen stecken und verschrau-
ben.

Das Schutzerde-Kabel mit Ose auf dem Gewinde-
bolzen neben den Steckbuchsen X1-X4 befestigen
Die Verbindungskabel X2 und X3 diirfen zum
jetzigen Kalibriervorgang nicht angeschlossen
werden.

(Der Kalibriervorgang ist auf den Seiten 20 bis 23
beschrieben.)

Das AnschluBkabel (Cekon-Stecker, 5polig-16A)
am Stromnetz (TN-S-Netz) anschlieBen

Bei anderen Systemen muB von einem Elektro-
Fachmann der entsprechende Stecker ange-
klemmt werden.
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Tastatur des Bedienpultes

Vorschub ; Daten- LCD Zeile Zeile ; Zeichen
Drucker- g:rr?rri/iléﬁn austausch Anzeige nach nach I 6§§It|16en links
Papier 9 | Pc-Disc blattern oben unten I6schen

FtJre | rs flFa |{Fs | re J[F7 |iFs |

0%
cc
go
o
t2
=2

Belegung der Funktionstasten:

Vorschub Druckerpapier (in LCD-Anzeige nur bei "Eingabe der Kundendaten")

= Umschalten GroB-/Kleinschreibung

= Datenaustausch per Diskette: Eingabe neuer Grenzwerte/Kunden- und Fahrzeugdaten auf Diskette speichern.
= LCD-Anzeige blattern / Zurtickstellen der Anzeige "Fahrzeugdaten" auf Anzeige "Kundendaten"

Zeile nach oben anwéhlen / wird iiber Symbol * angezeigt

= Zeile nach unten anwéhlen / wird iiber Symbol * angezeigt

= angewdhlte Zeile I6schen

EERERERERERE

= einzelne Zeichen in der angewéhlten Zeile von rechts nach links ldschen
“CNTRL” = Abbruch des MeBvorgangs (Motor wird jedoch nicht abgebremst)

“SHIFT” = Durch Driicken der Shift-Taste kdnnen alle Zeichen der Tastatur wie z. B. ?, !, %, usw. verwendet werden
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Den Shocktester aktivieren

Anzeige und Funktionen fiir die Gerate-Aktivierung Eingabe und Erkldrungen
=  Hauptschalter am Bedienpult einschalten (ON)

Datum eingeben (an jedem Priiftag nur 1x)

- driicken = bestatigen

Die Auswahl erfolgt durch Driicken der entspre-
chenden Kennzahlen 1-4.

- * driicken

In der Anzeige erscheinen die Vorgaben zur
Eingabe der Kundendaten.

Danach kann der weitere Priifablauf durchgefiihrt
werden. Die Beschreibung erfolgt gesondert auf
Seite 16.

* driicken

Der Werbetext muB nur einmal eingegeben werden
und bleibt bis zur nichsten Anderung erhalten.

Er erscheint auf dem grauen Feld am Ende des
Prifprotokolls.

* driicken

Je nach Wunsch kann das Drucken des Prifproto-
kolls aktiviert oder ausgeschaltet werden.

- * driicken

Kalibrierung wird gesondert beschrieben.
Seite 20-23.

Zulassige Toleranzen:

160 10 mm
0 +10 kg

* entsprechende Zahlentaste driicken



16

Die Fahrwerkspriifung

Anzeige fiir Priifablauf

Dateneingabe und Erklarungen

Priifablauf

»

»

»

Hauptschalter einschalten
Datum dber Tastatur eingeben.

Fahrzeug mit Vorderachse auffahren.

driicken

driicken

Eingabe der Kundendaten oder Kennzeichen.

Sind alle Daten richtig eingegeben, mit
bestatigen. Anzeige springt auf Hersteller.

Wird die Eingabe der personlichen Daten nicht
gewiinscht, mit weiterblattern. Anzeige
springt auf Hersteller.

Die Zeilenwahl (siehe blinkenden Cursor) erfolgt

mit oder nach unten bzw. nach

oben.

driicken

Eingabe der Fahrzeugdaten.

Die Daten des zu priifenden Fahrzeugs werden
iiber die Tastatur von Hand eingegeben.

- driicken



Die Fahrwerkspriifung
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- driicken

MeBvorgang wird gestartet.

Messung beginnt nach 2 Sekunden automatisch
mit Vorderachse links.

Nach dem Stillstand des Antriebsmotors erscheint
die MeBamplitude sowie der gemessene Wert in
der Anzeige und es erfolgt der Diagrammausdruck.

Messung, Anzeige und Diagrammausdruck fiir die
rechte Seite erfolgt automatisch.

Anzeige MeBwerte fiir Vorderachse.

VL = Vorderachse links
VR = Vorderachse rechts
G-Wert = Grenzwert

Anzeige MeBamplitude vorne rechts.
Fahrzeug mit Hinterachse auf den Shocktester fahren.

Fahrzeug erst weiterfahren, wenn grafische
Aufzeichnung "Vorderachse rechts" in der
Anzeige beginnt.

- driicken

Ablauf MeBvorgang wie an der Vorderachse.

Nach Beendigung des kompletten MeBvorgangs
springt Anzeige automatisch auf "Eingabe der
Kundendaten".

Gleichzeitig wird Priifprotokoll fertig ausgedruckt.

Protokoll an der AbriBkante abreif3en.

Auswertung des Priifdiagrammes

Auf dem Priifprotokoll werden die Grenz- und MeBwerte
MeBamplituden der einzelnen StoBdampfer sowie
Kundenanschrift und Fahrzeugdaten ausgedruckt.

AuBerdem wird das MeBergebnis kommentiert.

Im grauen Feld kann |hr personlicher Werbetext aus-
gedruckt werden. (Beschreibung "Eingabe Werbetext"
Seite 15)
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MeBergebnis
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Auswertung des MeBergebnisses

Auf dem Priifprotokoll wird das MeBergebnis des
Fahrwerks grafisch dargestellt und entsprechend kom-
mentiert.

Flr die Kundenberatung und Analyse der MeBkurven
nachfolgend diese Erlauterungen:

Die Diagramm-Abschnitte

Anlaufphase @ und Auslaufphase @ sind absolut unkri-
tisch und werden flir die Messauswertung nicht heran-
gezogen.

Die groBte Amplitude @ ist meBrelevant fiir die Fahr-
werksleistung.

Ein ungleichmaBiger Aufstieg (starke Einbriiche) oder
Abstieg der Kurve deutet auf mechanische Fahrwerks-
fehler hin. (z.B. ausgeschlagene Silentbiichsen, Tragge-
lenke, ....)

MeBwerte im Sicherheitshereich

Die maximale Schwingamplitude (Schwingausschlag)
liegt im griinen Bereich, d.h., das Fahrwerk ist i.0..
Die vorsorgliche Sichtpriifung ist auch hier notwendig.



MeBergebnis
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MeBwerte im Risikohereich:

Die maximale Schwingamplitude liegt im gelben
Bereich, d.h., das Fahrwerk ist entweder sehr weich
(komfortabel) ausgelegt oder die StoBdampfer ndhern
sich der Leistungsgrenze.

Auch hier ist die Sichtkontrolle obligatorisch.

MeBwert im Gefahrenbereich:

Die maximale Schwingamplitude liegt im roten Bereich,
d.h., die StoBdampfer missen erneuert werden und die
Gelenkteile (iberpriift bzw. ebenfalls erneuert werden.

Differenzbewertung links/rechts

In diesem Fall besteht zwischen der linken und rechten
Seite ein zu starker Leistungsunterschied.

Die Folgen sind z. B. unterschiedliche Reaktionen bei
Kurvenfahrten:

Sicherheitsrisiko!!
D. h., StoBddmpfer paarweise erneuern.
Fahrwerks-Mechanik priifen und

ggf. defekte Teile erneuern.
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Kalibrieren

Die Shocktesterbausteine sind ab Werk Kkalibriert
(Abgleich der mechanischen Bewegung zum elektroni-
schen MeBsystem) und funktionsgepriift.

Um sicher zu gehen, daB nach dem Transport und
Aufbau die Funktion und Genauigkeit gewahrleistet ist,
muB jetzt nochmals kalibriert werden.

Weiterhin ist je nach Einsatzhaufigkeit, ein- bis zweimal
jahrlich eine Kalibrierung durchzufiihren.

Vorbereitung fiir Kalibriervorgang

Schutzschalter 02 aus ( [0] driicken) oder die
Stecker X2 und X3 an der Riickseite des Bedienpultes
abziehen.

Mittleres Abdeckblech abschrauben.

Auf beiden Seiten die Begrenzungsanschldge ausbauen.

Auf beiden Seiten die Schwinge anheben und die Feder
herausnehmen



Kalibrieren
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Shocktester

Werbetext

Drucker an / aus

O R

Kalibrierung

Kalibriermenue

Kalibrierung 1
Ende €«
Serien-Nummer
Mefwert links 160 mm 0 kg

MefRwert rechts 160 mm 0 kg

Kalibrierung

Ersetzen Sie die Federn links und

rechts durch Kalibrierbolzen.
Bestatigen Sie mit <Return>

Abbruch mit <«

Auf beiden Seiten die Kalibrierbolzen (im Bild weil3 dar-
gestellt, Pfeil) anstelle der Federn zwischen Schwinge
und unterer Federaufnahme einstecken.

Der Kalibriervorgang
= Hauptschalter einschalten
= Datum eingeben

- driicken

w» 4] driicken

Die Toleranzwerte sollen in den Bereichen liegen:
160 + 10 mm und
0+10kg

»  [1] driicken
In der Anzeige erscheint,
Kalibrierung

Ersetzen Sie die Federn ...

Bereits durchgefiihrt, wie vorher beschrieben.

- driicken
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Kalibrieren

Bewegen Sie gleichmdfig die linke
Schwinge. Der Mefvorgang dauert
ca. 35 sec. Er ist beendet, sobald

der Ausdruck beginnt.

Bestatigen Sie mit <Return>

Abbruch mit &«

Kalibrieren links
Abbruch mit <CNTRL>

Bewegen Sie gleichmafig die rech-
te Schwinge. Der Mefvorgang dau-
ert ca. 35 sec. Er ist beendet,
sobald der Ausdruck beginnt.

Bestdtigen Sie mit <Return>

Abbruch mit &«

Kalibrieren rechts
Abbruch mit <CNTRL>

Kalibrieren linke Seite
- driicken

Die Schwungmasse der linken Seite mit einer Hand in
Bewegung setzen (Drehrichtung kann frei gewahlt wer-
den). Gleichzeitig mit der anderen Hand Schwinge auf
und ab bewegen.

Nach eingeleiteter Motordrehung Schwinge ca. 35 sec.
mit beiden Handen in Bewegung halten.

\Y4
\Y

Nur an der Innenseite der Schwungmasse
von Hand andrehen. Nicht zwischen
Schwungmasse und Grundrahmen fassen,
sonst besteht Verletzungsgefahr.

Die Schwinge darf nicht vom
Kalibrierbolzen abheben.

Der MeBvorgang fir die linke Seite ist beendet, sobald
MeBamplitude in Anzeige erscheint und Kalibrieraus-
druck beginnt.

Kalibrieren rechte Seite

Den gleichen Vorgang an der rechten Seite durchfiihren.

- driicken

Der MeBvorgang fiir die rechte Seite ist beendet, sobald
MeBamplitude in Anzeige erscheint und Kalibrieraus-
druck beginnt.
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In der Anzeige erscheint jeweils:

=  Setzen Sie die Federn ein
oder

=» fehlerhafte Kalibrierung, Vorgang wiederholen.

Nach erfolgreichem Kalibriervorgang miissen die Kali-
brierbolzen gegen die Federn ausgetauscht und die
Begrenzungsanschldge wieder eingebaut werden.

Erst nach dem Wiedereinbau der beiden Federn mit

" " bestatigen!

Geschieht dies nicht, erscheint die Fehlermeldung,
"Fahrzeug auffahren”.

Protokollausschnitt wird zusammen mit den MeBampli-
tuden auf dem Protokoll ausgedruckt.

Die Toleranzbereiche sollen zwischen 160 + 10 mm
und 0 = 10 kg liegen.

» -Taste driicken

Mit der -Taste wird die Anzeige aus dem Kalibrier-
meni zur Dateneingabe zuriickgestellt.
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Fahrzeugdaten speichern

Floppy-Disk-Funktionen
Vorsicht: Fehlbedienungen fiithren
zu Fehlfunktionen des Shocktes-

ters!!!
Shocktester 1
Diskette laden 2
Fahrzeugdaten speichern 3

Schreiben der Kundendaten
Legen Sie bitte die Diskette zum

Speichern der Fahrzeugdaten
ein!!!
Starten mit <RETURN>

Abbruch mit jeder anderen Taste

Die Diskette enthadlt keine Daten.

Die Ubertragung der Fahrzeug-

daten beginnt.

Fahrzeugdaten aus Rechner auf Diskette speichern.
Hierzu die mitgelieferte Programm-Diskette V 5.00
verwenden.

= Hauptschalter einschalten (ON)
Durch zweimaliges Driicken von auf die
Anzeige "Eingabe der Kundendaten" springen

» [F3] driicken

=» [3] driicken

Diskette Stand 05.01. einlegen

- driicken

Uberpriifung der Fahrzeugdaten-Diskette
(Griine Lampe leuchtet, Pfeil)

Bitte warten

=» Auf LCD-Anzeige erscheint:
Die Diskette enthalt ..... Datenséatze ”Speicherung
der Fahrzeugdaten erfolgreich®

- driicken
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Fahrzeugdaten speichern

Floppy-Disk-Funktionen
Vorsicht: Fehlbedienungen fihren
zu Fehlfunktionen des Shocktes-
ters!!!
Shocktester 1
Diskette laden

Fahrzeugdaten speichern 3

» [1] driicken
Shocktester

Eingabe der Kundendaten
Name

Vorname

StraRe
Ort

»  Diskette entnehmen

Zur Entnahme der Diskette den Knopf (Pfeil)
driicken.

Bitte die Diskette zur statistischen Auswertung
senden an:

Sachs Handel GmbH
Technischer Service fiir Kfz-Teile
Obere Weiden 12

D-97424 Schweinfurt

www.sachshandel.com
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Protokollpapier einlegen und Farbband wechseln

»

Protokollpapierrolle einlegen:

Klarsichtdeckel nach oben klappen
leere Papierhiilse entnehmen

Papierrolle so einlegen, daB Papieranfang nach
unten vorn zeigt

Papier soweit einfideln, bis iiber die -Taste
das Papier vom Druckervorschub transportiert
wird (LCD-Anzeige muB auf “Eingabe der
Kundendaten® stehen)

Plastikwelle in die Diagrammrolle stecken und in
die Halterung (Pfeil 1) einrasten

Papieranfang durch den Schlitz des Klarsichtdeckels
einfadeln und Deckel einrasten

Papier mit [[F1] -Taste soweit transportieren, bis
Markierungsstrich an der AbriBkante steht

Nachbestellung Protokollpapier (8er Pack)
Bestell-Nr. 10 4200 081 805

Farbband wechseln:
(Bestell-Nr. 10 4200 081 809)

Die Haltbarkeit des Farbbandes betrdgt ca. 350 Fahr-
zeugiberprifungen (= 10 Protokollpapierrollen)

Klarsichtdeckel des Druckers 6ffnen
Verlauf des eingelegten Bandes beachten!

nach Zurtickschwenken der jeweiligen Halteklam-
mern Farbband nach oben herausziehen

neues Farbband in gleicher Weise wie das
Verbrauchte einlegen

Die Druckerwelle (Pfeil 2) sollte monatlich mit
einem weichen Tuch gereinigt werden.

AnschlieBend mit harzfreiem OI leicht eindlen.
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Zeichnung: Mechanik
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Systematische Fehleranalyse am Rechner

Achtung: Uberpriifung nur bei ausgeschaltetem Hauptschalter.

—

. Schritt

2. Schritt

3. Schritt

4. Schritt

5. Schritt

6. Schritt

7. Schritt

8. Schritt

9. Schritt

LCD-Anzeige leuchtet nicht bzw. in der Anzeige ist nur ein Strich sichtbar.

Kontrollieren Sie die Sicherungen des Netzteils und die Spannungen wie unter Schritt 3 beschrieben. Es
mufB mindestens eine der Spannungen vorhanden sein, wenn ja - Schritt 2,
wenn nein - rufen Sie lhren zustdndigen MAHA Service-Dienstleister an.

Entfernen Sie alle Flachbandleitungen und MeBleitungen wie Tastatur, LCD-Anzeige, Druckerkabel,
Diskettenleitung und MeBgeberkabel X1 und X2.

Kontrollieren Sie die Spannungen flir 5/12/24V an der Klemmleiste A1 - X4 (1 +2 =5V, 1 + 3 =12V,
1 + 4 =24V). Sind diese Spannungen vorhanden - Schritt 4,

wenn nein - Service-Hotline.

Stecken Sie das Flachbandkabel der LCD-Anzeige wieder auf die Rechnerplatine und kontrollieren Sie nach
dem Einschalten des Hauptschalters, ob in der Anzeige das Datumsbild erscheint

Ist der Kontrast der Anzeige nicht ausreichend, stellen Sie am Potentiometer die Anzeige richtig ein.

Ist eine Anzeige vorhanden - Schritt 5,

wenn nein - Service-Hotline.

Stecken Sie das Flachbandkabel der Tastatur wieder auf die Rechnerplatine und kontrollieren Sie nach dem
Einschalten des Hauptschalters, ob in der Anzeige das Datumsbild erscheint.
Wenn ja, driicken Sie die -Taste, erscheint das zweite Bild, ist die Tastatur in Ordnung

wenn nein - Service-Hotline.

Stecken Sie die Flachbandkabel fiir den Drucker wieder auf die Rechnerplatine und kontrollieren Sie nach dem
Einschalten des Hauptschalters, ob in der Anzeige das Datumbild erscheint.

Wenn ja, driicken Sie die -Taste und danach die Taste [ 1] bis Sie sich im Namensbild befinden. Danach
driicken Sie die Taste [[F1]. Schiebt der Drucker beim driicken der -Taste Papier, ist der Drucker in
Ordnung - Schritt 7,

wenn nein - Service-Hotline.

Stecken Sie das Flachbandkabel fiir das Diskettenlaufwerk wieder auf die Rechnerplatine und kontrollieren Sie
nach dem Einschalten des Hauptschalters, ob in der Anzeige das Datumsbild erscheint.

Wenn ja, driicken Sie die -Taste, die Taste | 1] und die Taste bis Sie sich im Diskettenbild befin-
den. Legen Sie die Disketten ein und laden Sie mit der Taste 2] die Grenzwerte.

Funktioniert der Datenaustausch, ist das Diskettenlaufwerk in Ordnung - Schritt 8,

wenn nein - Service-Hotline.

Stecken Sie das MeBkabel X1 wieder auf die Rechnerplatine und kontrollieren Sie nach dem Einschalten
des Hauptschalters, ob in der Anzeige das Datumsbild erscheint.

Danach die Taste [4] driicken, bis Sie sich im Kalibrierbild befinden. Erscheint in der Anzeige ein MeBwert
zwischen 30 und 200 mm fiir die linke Seite, ist der MeBkanal links in Ordnung - Schritt 9,

wenn nein - Service-Hotline.
Stecken Sie, wie unter Schritt 8 beschrieben, das MeBkabel X2.

Detaillierte Bild- und Textanweisungen fiir die Fehleranalyse am Shocktester finden Sie auf den Seiten 33 - 35.
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Fehlersuchtabelle / Stérungsbehebung

Grundsétzlich ist bei Arbeiten am elektrischen Teil des Bausteins 3 der Hauptschalter auszuschalten und das
Netzkabel aus der Steckdose zu ziehen.

Kann die Stérung mit Hilfe der Fehlersuchtabelle nicht beseitigt werden, wenden Sie sich an Ihren geschul-
ten Werkstattberater.

v Im Notfall wenden Sie sich bitte an den fiir Sie zustandigen MAHA Service-Dienstleistungs-Partner.

Storung: LCD-Anzeige leuchtet nicht.
Ursache: Priifung / Abhilfe:
Keine Versorgungs-Spannung am Spannung L1/L2/L3-N mit Neutral-
Shocktester leiter vom Elektrofachmann iber-
priifen lassen.
(3x 400V/220V/50Hz)
Netzstecker defekt Vom Elektrofachmann

priifen/erneuern lassen.

Leitung beschadigt Vom Elektrofachmann
priifen/erneuern lassen.

Keine Spannung am Netzteil

Sicherung im Netzteil U1 defekt Leuchten alle drei Leuchtdioten am
Netzteil? Sicherung 5x30, M500V,
0,8 A wechseln.

Keine Spannung am Rechner(A1) Spannungen vom Elektrofachmann
mit MeBgerat tberpriifen lassen
Erforderliche Spannung zwischen
- Klemme 1 und 2 (5V)
- Klemme 1 und 3 (12V)
- Klemme 1 und 4 (24V)




Fehlersuchtabelle / Stérungsbehebung

35

Stérung: Kurve der MeRwertaufnahme aus Diagramm entspricht nicht der erwarteten Form.

Ursache: Priifung / Abhilfe: Beispiel: [N

Stecker sind nicht gesteckt. Uberprifen und ggf. richtig ansch-
lieRen.
g bl

Motorstecker X2 und X3 ver- Im Kalibrierment MeRRwerte Uber-
tauscht. prufen (Seite 20-23).

Storung: Messung beginnt mit der rechten Seite.

Ursache: Prufung / Abhilfe:

Motorstecker X2 und X3 ver- Uberprifen und richtig ansch-
tauscht. lieBen.

Storung: Motorschutzschalter Q2 Iost aus.

Ursache: Prifung / Abhilfe:

Zu niedrige SpannungsversorgungvomElektrofachmanmpriifen
lassen. (3x 400V/220V/50Hz)

Kabelbeschadigung Uberpriifen ggf. erneuern.

X2 und X3.

Motorenstecker- Anschlisse Steckerkontakte Uberprufen, ggf.

X2 und X3 nicht i.O.. Stecker erneuern.

Schiitz K1/K2 defekt. Leitungskontakte vom
Elektrofachmanmprifen/erneuern
lassen.

Motor- und Entstorglieder defekt. VomElektrofachmann
prufen/erneuern lassen.





