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Независимая подвеска колес ZF 
для тяжелых грузовиков

Шасси будущего
для грузовиков

Технологии трансмиссий и шасси



Нагрузка на ось, кг

Ход подвески, мм

Углы поворота колес

Ширина транспортного 
средства, мм

Ширина рамы, мм

Дорожный просвет, мм

Размер между колесными
фланцами, мм

Размер шин

Вес системы моста, кг

6 500 - 8 000

+ 100, -150 

51°/36°

2 550 

прибл. 900 

прибл. 230 

2 408

385/65R22,5
315/80R22,5

590*

RL 80 ET
Независимая подвеска колес RL 80 ET ZF сконструирована по

надежной системе двойного поперечного рычага. По сравне-

нию с жестким мостом уменьшается доля неподрессоренной

массы. Конструкция со стандартной колесно-ступичной груп-

пой грузовика с классической опорой поворотной цапфы,

корпусом поворотной цапфы и модулем пневморессоры-амор-

тизатора (возможна и конструкция пневморессоры и аморти-

затора отдельно) обеспечивает выгодное передаточное отно-

шение пневморессоры и амортизатора, уменьшение веса

моста и улучшение управляемости. Поскольку балка моста не

нужна, производитель имеет больше свободы при использова-

нии пространства. Дополнительные преимущества конструк-

торского пространства вытекают из комбинации с управлени-

ем ZF Севролайн. Рулевой механизм в одном блоке больше не

нужен, что освобождает пространство спереди на раме с

левой стороны, например, для радиатора большего размера.

ZF разработала концепцию

шасси для тяжелых грузовиков,

которая соединяет независимую

подвеску колес с модулем 

пнев морессоры-амортизатора и

рулевым управлением. Тяжелые

грузовики тем самым получают

выгоду от инновационного

шасси. Все компоненты, за

исключением мировой новинки -

ZF Серволайн, реечного руле -

вого управления как система

для тяжелых грузовиков, уже

серийно производятся для дру-

гих транспортных средств: неза-

висимые подвески колес ZF

делают городские и туристиче-

Больше активной безопасности 

                             – сохранение дорог и облегчение труда водителя

Все самое передовое в новой системе

                                    - надежна и перспективна

ZF разрабатывает 
технологию шасси 
будущего для 
грузовиков

Независимая подвеска колес 
RL 80 ET для тяжелых грузовиков

Независимая 
подвеска колес

Система RL 80 ET 
– изображение прототипа
Улучшенное поведение
при езде для тяжелых гру-
зовиков: с независимой
подвеской колес, реечным
рулевым гидроуправлени-
ем ZF Серволайн и моду-
лем пневморессоры-амор-
тизатора «шасси будуще-
го» фирмы ZF позволяет
уменьшить вес моста и
радиус поворота, улучшить
ездовые качества, повы-
сить комфорт и безопас-
ность.

* Вес моста, включая рулевые тяги, модуль пневморессоры-
   амортизатора и реечного рулевого гидроуправления ZF Серволайн

ские автобусы многих производителей по всему

миру маневреннее и комфортабельнее. Модули

пневморессоры-амортизатора с электронной

системой демпфирования СDC (Continuous

Damping Control – постоянный контроль демпфи-

рования) уже сегодня во многих транспортных

средствах – начиная с туристического автобуса до

тяжелого грузовика – обеспечивают надлежащее

демпфирование независимо от нагрузки.

Преимущества системного решения
ZF системным решением с независимой подвеской

колес предлагает наряду с комфортом, сохранени-

ем дорог и безопасностью еще другие, значитель-

ные преимущества, увеличивая выгоду для поку-

пателей. Так, например, для большинства приме-

нений отпадает необходимость стабилизатора

передней оси. Поскольку балка моста и необходи-

мости пространства для ее хода вниз и вверх боль-

ше не нужны, можно в зависимости от концепции

транспортного средства расположить узел «двига-

тель-трансмиссия» ниже. Это позволяет понизить

вход в кабину, что важно для большинства транс-

портных средств. Кроме того, с независимой

подвес кой колес можно увеличить угол поворота

колеса и тем самым уменьшить радиус поворота.

Очевидные преимущества:
n    единая система от одного производителя: независимая подвеска колес, 
  модуль пневморессоры-амортизатора, реечное рулевое гидроуправление;

n    уменьшение веса, простота в эксплуатации и при установке на заводе-про-
  изоводителе грузовиков;

n    значительное повышение безопасности, маневренности, 
  комфортабельности при езде и сохранение дорог.


