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LF-ROSS
LENKUNG

Den ersten und entscheidenden Eindruck von der Giite eines Kraft-
wagens empfdngt der Fahrer, wenn er das Lenkrad bedient. Er
verlangt leichte, schnelle und zuverlé@ssige Lenkung, die
ohne Anstrengung den Wagen nach seinem Gefiihl fihrt. Vor-
aussetzung hierzu ist:

1. Leichte und erschiitterungsfreie Handhabung,
2. Spielfreier, schneller Ausschlag,

3. Selbsttdtiger Ricklauf in die Mittelstellung,

4. Bequeme Ein- und Nachstellung der Lenkung.

Nur die ZF-Ross-Lenkung vereinigt diese Eigenschaften in voll-
kommener Weise. Das beruht neben der Verwendung hochwer—,
tiger Materialien und préazisester Werkstattarbeit auf ihrer ge-
nialen Konstruktion. Nach dieser wird die Drehung der
Schnecke auf einen Fingerhebel von wirksam grofler und da-
bei durch Nachregulierung nicht verénderlicher Lénge ibertragen.
Das Hebelende trégt einen Finger, der mit seiner konischen
Mantelfiéche in einer entsprechend schragwandigen Schrauben-
nut der Schnecke gleitet. Die Fihrung des Fingers in der
Schnecke kann einfach und schnell, mit jeder nur erwiinsch-
ten Genauigkeit eingestellt werden, indem man die Finger-
hebelwelle in der Richtung ihrer Drehachse durch einfaches
Nachstellen einer Schraube verschiebt.

s

Dabei bleibt der Finger in gleicher Richtung und Hoh'
sodall Hebelarm und Uebersetzung stets unverdnderlich sind.
Dies ist ein wesentlicher Vorzug gegeniber Lenkgetrieben
mit Zahnradsegmenten und Zahnschnecken, bei denen eine viel
umsténdlichere Ein- und Nachstellung nach verschiedenen Rich-
tungen notwendig ist und sich jedesmal die Uebersetzung déndert.
Ein weiterer Vorzug sind die giinstigen Berihrungs- und Schmie-

rungs-Verhdltnisse zwischen Finger- und Schneckennute, die
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geringste Reibung und Abnutzung ergeben. Ferner liegt
die Nutwand stets fast genau senkrecht zum Lenkfingerdruck, ent-
sprechend der Ausschlagrichtung des Hebels. Infolgedessen kén-
nen etwa an den Vorderrddern auftretende Stéfle durch die
Welle kein Drehmoment auf die Schnecke Ubertragen. Das
Handrad bleibt daher erschiitterungsfrei.

Andererseits ist die Reibung des Getriebes so gering, daf} Selbst-
sperrung nicht stattfindet und die Zurickfihrung in die Normal-
lage widerstandslos, gleichsam automatisch erfolgt. Unterstitzt
wird dieser selbsttitige Ricklauf dadurch, dafl man die
Schnecken-Steigung nach den Ausschlag-Enden etwas vergréfBert.
Ueberhaupt sind mancherlei Vorteile mit der ZF-Ross-Lenkung
dadurch erreichbar, da3 man die Steigung der Schnecke in be-
liebiger Art, auch ungleichférmig ausfihren kann. Eine besonders
flache Steigung in der Mitte ergibt in dem meist benutzten Be-
reich geringste Abniitzung und ginstigste Kraftibertragung,
etwas grofiere Steigung an den Enden schnelle Bedienung
bei gréfieren Lenkhebelausschlagen.

Werden unterschiedliche Steigungen je nach Anordnung des
Steuversitzes oder wegen der Fahr-

Ordnung verlangt, kann auch dem
entsprochen werden. So pafit sich
die Steuverbewegung auch den ver-
wohntesten Winschen und den
unterschiedlichen Bedirfnissen von
Kurven- und Schnellfahrten an und
ermoglicht z. B. auch ein sehr be-

quemes Parken.

Diese entscheidenden Vorziige ha-
ben sich in anstrengendstem

Verschlufistopfen 7 Mutter mit
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Daverbetriebe bei Millionen von Lenkungen bewdhrt
und so zahlreiche fUhrende Automobilfabrikanten der Welt ver-

anlafit, diese Lenkungen in ihre Wagen einzubauen.

Die Zahnradfabrik Friedrichshafen A.-G. liefert die Ross-
Lenkung mit ihrer widerstandsfdhigen, dabei verbliffend
einfachen, iUbersichtlichen und leicht einzubauenden Aus-
fihrung, komplett mit 3- oder 4-Speichen-Lenkrad, Lenksdule
und Bedienungsanlagen. Die beiden Enden der Schnecke sind in
ginstiger Weise durch Prazisionskugellager kréftiger Bauart ge-
lagert. Diese Lenkungen werden im feststehenden oder rollen-
gelagerten Lenkfinger geliefert. (Siehe obige Abbildung).
Letztere Bauart ergibt besonders geringe Reibung und Abnit-
zung. Sie eignet sich daher fir die weitgehendsten Anspriche

bei hochbelasteten Fahrzeugen und wird deshalb allgemein

Schnedckenfinger

bevorzugt.
N e amnedoer | -120 140 180 220 260 — = -
MODELL
mit rollengelagertem 540 580 620 &40 700 720 780 780

Fir Personenwagen: .
Zuldssiges Wagengewidht

1000kg 1270kg 1360kg 1630kg 1B00kg - -

und mehr

Fiir Lastwagen vnd Omnibusse:
Lulassiges Gewicht der
belostaten Yorderodhse

1130 kg 1180 kg 1230kg 1450kg 2500 kg~ 3650 kg* 5440 kg*7500kg"

ZF.R 1238 5000

* Diese Gewidhte gelten fir ODmnibusse
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